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Bruxelles est devenue l’une des capitales européennes parmi les plus motorisées1. Dans 
les années 1950, la métamorphose de la communauté et la croyance en la modernité ont 
eu raison de la physionomie de la ville. 

Bruxelles devait s’adapter à l’automobile pour s’accroître et faire d’elle la capitale de 
OD� IXWXUH� (XURSH� XQLH�� ,O� V·DJLVVDLW� GH� OLHU� WUDÀF� DXWRPRELOH� HW� HVWKpWLTXH� XUEDLQH�� /D�
croissance démographique et la multiplication des voitures particulières en Belgique ont 
HX�XQ�WHO�DFFURLVVHPHQW�DQQXHO�TXH�FHOD�D�DFWLYHPHQW�HQWUDvQp�OD�PRGLÀFDWLRQ�GHV�HVSDFHV�
de circulation de la capitale ainsi que des espaces de stationnement. Progressivement et 
DX�ÀO�GH�WURLV�DQQpHV��SRXVVp�SDU�YRXORLU�UHQGUH�DFFHVVLEOH�OD�YLOOH�HW�VXUWRXW�SURPRXYRLU�
l’Expo 58, les anciennes rues et artères se transforment en autoroutes urbaines, tout 
cela pour parvenir à répondre au problème d’encombrement de la ville en adaptant les 
infrastructures routières.

La société d’aujourd’hui, époque contemporaine où l’être humain évolue dans un 
contexte de dépendance à la voiture, implique des impacts écologiques néfastes avec un 
développement routier et un patrimoine foncier obsolescent.

Néanmoins, cette tendance naturelle de l’Homme se voit transformée grâce à de nouvelles 
réformes. Bruxelles Zones 30, ainsi que la zone de basses émissions en centre-ville sont 
les fruits d’une volonté de réduire la place de l’automobile et ont pour conséquences de 
changer la tendance des usagers sur leurs moyens de locomotion. 

La crise sanitaire mondiale du SARS- CoV-2, (Covid19) vecteur déclencheur, accélère le 
désengorgement des parkings suite à l’obligation du télétravail.

3URÀWRQV� GHV� FRQVpTXHQFHV� GX�&RYLG� SRXU� HQWUHSUHQGUH� GH� QRXYHOOHV� UpVROXWLRQV� GH�
changement. 

Il a fallu peu de temps pour changer la ville en réseaux routiers. 

Combien en faudra-t-il pour transformer ces réseaux dans la capitale européenne et 
réinvestir les parkings automobiles ? 

Comment réagir face à cette nouvelle perspective ? 

Comment transformer ce patrimoine foncier obsolescent ?

1 Michel Hubert (2008), Expo 58 le tout à l’automobile, Journal [google]
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2 185 000 m²
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1.1 La 20ème commune 2.185.000m² que représente ce nombre ? 

Ce nombre est la conclusion d’une analyse effectuée, où après avoir recensé l’ensemble 
des parkings privés des entreprises de plus de 100 personnes ainsi que les parkings publics, 
nous accumulons un total d’environ 2 185 000 millions de m² de stockage de voitures. 
Nous avons pu les comptabiliser en effectuant un relevé des différentes entreprises de 
SOXV�GH�����SHUVRQQHV� VXU�XQH� FDUWH� DÀQ�GH� OHV� VLWXHU�� HW� HQVXLWH�QRXV� DYRQV� DUSHQWp�
FHV�HQWUHSULVHV� �LQ�VLWX�RX�YLD�JRRJOH�PDS��DÀQ�G·\�UHWUDFHU� OHV�GLIIpUHQWV�SDUNLQJV�TXL�
pouvaient s’y joindre.

Après coup, il a fallu dissocier les parkings privés en deux catégories : ceux de type 
souterrain présents en grande quantité dans le centre-ville, et ceux de type dalle en 
VXUIDFH�TXH�O·RQ�UHWURXYH�SOXW{W�GDQV�OD�FRXURQQH�SpULXUEDLQH��$ÀQ�GH�UpSHUWRULHU�DXVVL�
les différentes natures des parkings privés d’entreprises et leurs utilisations, ceux-ci ont 
été subdivisés en deux par rapport à leur taux d’occupation : travailleurs et clients (voir 
tableau ci-contre). Exemple : le commerce Carrefour possède majoritairement plus de 
places de parkings pour ses clients que pour ses employés.

3RXU�LGHQWLÀHU�OHV�SDUNLQJV�SXEOLFV��QRXV�DYRQV�HIIHFWXp�OHV�PrPHV�GpPDUFKHV�TXH�FHX[�
dans le privé. Après recensement, nous les avons subdivisés aussi en parking dalle et 
parking souterrains.

Finalement qu’est-ce qui se dégage de cette analyse préliminaire ? 

Bruxelles-ville, commune de Belgique entourée par 18 autres communes, forment donc 
la Région Bruxelles-Capitale. Ainsi, quelle commune pourrait être comparée à ce relevé 
de béton n’ayant pour aujourd’hui qu’une seule et même fonction ? Tout simplement, 
cela pourrait représenter la taille d’une commune, la 20 ème commune de Bruxelles en 
surface de parkings qui serait plus grande que la commune de Koeckelberg, plus grande 
que la commune de Saint-Josse-ten-Noode, similaire à la somme de ces deux dernières, 
RX�j�OD�VXSHUÀFLH�GH�OD�FRPPXQH�GH�6DLQW�*LOOHV��/·HQVHPEOH�GHV�VXUIDFHV�GHV�GDOOHV�GH�
parkings privés et publics constitue un patrimoine foncier automobile en obsolescence.

Pensiez-vous avoir une telle capacité de places de stationnement ? Sachant qu’environ 
2/3 des parkings1 deviennent obsolètes aujourd’hui ?  

Ce travail tente de faire prendre conscience que ces espaces non utilisés pourraient 
SURÀWHU�j�GHV�QRXYHDX[�DFWHXUV�PR\HQQDQW� OHXUV� UpLQYHQWLRQV��PDLV� DXVVL�SURÀWHU�DX[�
entreprises elles-mêmes.

1 Phillipe Coulée, (2020), La Belgique dernière de la classe, Journal, [Google]
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une vision bruxeLLoise

Aujourd’hui, une ville comme Bruxelles voit évoluer son comportement lié au transport. 
De plus en plus de réformes sont mises en place pour limiter l’utilisation de la voiture 
personnelle. Les secteurs piétonniers, la ville à 30km/h, le péage urbain, les zones basses 
émissions. 

Ces réformes ont un impact sur le comportement de la population qui se tourne de plus 
en plus vers des alternatives plus responsables. Transports en commun, vélos, trottinettes, 
J\URURXH«� &RPELQp� j� FHOD�� OD� FULVH� GX� &RYLG���� D� PRGLÀ�p� OHV� FRPSRUWHPHQWV� ��
l’obligation du télétravail, l’anxiété des transports en commun, et le ralentissement forcé 
du train de vie de la population sont une aubaine pour la diminution des habitudes liées 
à la prise systématique de son automobile personnelle. En première page d’actualité, les 
différentes questions se posent. Comment Bruxelles va évoluer après une crise planétaire? 
Comment Bruxelles va-t-elle gérer ces différents changements engendrés par la Covid-19 
– vélo, voiture stationnement mobilité piétonne péage …. Les médias se déchainent.

En étudiant de plus près ces contrecoups, un vendeur du magasin Cycles Devos à Ixelles 
QRXV�D�DIÀ�UPp��©�OH�SOXV�HIIUD\DQW��F·HVW�TXH�OH�GpODL�GH�OLYUDLVRQ�G·XQH�YRLWXUH�QHXYH�HVW�
moins long que celui d’un vélo en cette période de crise !» Ce témoignage illustre bien la 
popularité des déplacements plus responsables au sein de la ville. Et pourtant, quand on 
s’intéresse au renouvellement du parc automobile bruxellois depuis des dizaines d’années, 
on s’aperçoit que la vente de voitures à connu une décroissance pour la première fois 
depuis 30 ans en cette année de crise. 

Aujourd’hui, vouloir rendre la ville entièrement prioritaire à la mobilité douce est un sujet 
qui divise la population : certains sont prêts. Ils ont investi dans des moyens alternatifs 
tels que l’abonnement aux transports en commun, le vélo, la trottinette… d’autres sont 
IDYRUDEOHV�j�FRQGLWLRQ�TX·RQ�OHXU�GRQQHQW�OHV�PR\HQV��HW�HQÀ�Q�FHUWDLQV�VRQW�SOXV�UpWLFHQWV��
LOV�FRQVLGqUHQW�OH�FKDQJHPHQW�GLIÀ�FLOH�

La croissance inévitable des coûts du transport est à prévoir pour la voiture individuelle.  
Ainsi, une grande partie de la population se retrouve exclue de ce principe de transport. 
Ils ne pourront donc plus prendre de voiture particulière tous les jours. Comment leur 
proposer des alternatives ? À quoi serviront les espaces goudronnés en surplus de nos 
villes ? parkings ? voiries ? …

&·HVW�DLQVL�TXH�OHV�DUFKLWHFWHV�HW�OHV�XUEDQLVWHV�SHXYHQW�MRXHU�XQ�U{OH��DQWLFLSHU�OH�U{OH�GH�
ces espaces et la place de ces mobilités en essayant de satisfaire à chaque besoin et de 
privatiser le développement durable et multifonctionnel.

Malgré toutes ces perspectives positives, certains contre-exemples nous freinent. 
L’exemple du Parking 58 illustre bien le manque de considération de l’obsolescence de 
cette mobilité : détruire un bâtiment de parking de 583 places en plein centre-ville où 
l’accessibilité est bonne, et où le piétonnier s’étend, pour en reconstruire un autre avec 
d’autant plus de places et des nouvelles fonctions. 

1.2 Un sujet d’actualité

Sources des articles en annexe
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une vision européenne

Bruxelles n’est pas la première ville à vouloir réduire son taux de circulation intramuros. 
Différentes villes européennes et capitales comme Londres, Stockholm, Milan … ont 
déjà entrepris plus radicalement de nouvelles reformes, comme le péage urbain.

/H�SpDJH�XUEDLQ�D�JpQpUp�XQH�GLPLQXWLRQ�GX�WUDÀ�F�URXWLHU�GH����j������VHORQ�OHV�YLOOHV���

�©�8QH�YLOOH�FRPPH�/RQGUHV�TXL�D�LQVWDXUp�XQ�SpDJH�HQ�������D�YX�VRQ�WUDÀ�F�GLPLQXHU�GH�
������/H�EXW�DIÀ�FKp�GH�FH�V\VWqPH�HVW�G·HQFRXUDJHU�OHV�YR\DJHXUV�j�XWLOLVHU���OHV�WUDQVSRUWV�
en commun, des véhicules moins polluants, des vélos, des motos, ou à pieds à la place 
de leur voiture, réduisant ainsi les embouteillages et permettant des déplacements plus 
rapides, moins énergivores et plus réguliers.»1

Cela permet de limiter, sans interdire. Et si demain, on imaginait une approche différente 
de la gestion de la ville du point de vue de la mobilité ? Pourrions-nous l’envisager ?

Les débuts d’un péage urbain :

©� /H� SpDJH� XUEDLQ� HVW� PLV� HQ� ±XYUH� GDQV� OH� PRQGH� GHSXLV� GH� QRPEUHXVHV� DQQpHV��
Singapour l’a introduit pour la première fois en 1975. En Europe, la congestion routière 
touche particulièrement les zones urbaines et coûte chaque année 100 milliards d’euros.» 2

©�/·2UJDQLVDWLRQ�0RQGLDOH�GH�OD�6DQWp�HVWLPH�j�����PLOOLRQ�OH�QRPEUH�GH�GpFqV�FDXVpV�
chaque année par la pollution atmosphérique, dont une part importante est générée 
SDU�OH�WUDÀ�F�URXWLHU��/H�SpDJH�XUEDLQ�QH�V·HVW�PDOJUp�WRXW�SDV�GpYHORSSp�GH�IDoRQ�DXVVL�
importante que les services de mobilité comme le vélo ou la voiture partagée. Cependant, 
FH�V\VWqPH�GH�WDULÀ�FDWLRQ�WUqV�GpEDWWX�D�FRQQX�XQ�UHJDLQ�G·LQWpUrW�FHV�GHUQLqUHV�DQQpHV��ª�3

À�%UX[HOOHV� "�&HOD�FR�WHUDLW�FKHU�DX[�HQWUHSULVHV�HW�DX[�PpQDJHV��&HOD�PRGLÀ�HUDLW� OHV�
comportements et développerait une évolution radicale sur la circulation.

Quelles en seraient les conséquences sur les espaces, les ressources et les infrastructures 
automobiles? Comment renforcer et encourager les navetteurs à utiliser en priorité la 
mobilité verte ? 

1 Auteur Inconnu, (2015) Européen SUMP, Péage urbain [google]
2 Auteur Inconnu, (2015) Européen SUMP, Péage urbain [google]
3 Auteur Inconnu, (2015) Européen SUMP, Péage urbain page 2 [google]

Stockholm, 2006

Londres, 2003

Milan, 2011

Et Bruxelles?

������GH�WUDÀ�F

������GH�WUDÀ�F

������GH�WUDÀ�F
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Qu’en est-il des navetteurs? D’où viennent-ils ?  

Les résidents non bruxellois qui se rendent à la capitale pour travailler ne sont pas à 
négliger. Ceux-ci viennent pour la plupart soit en voiture, soit en train.

©3RXU�VH�UHQGUH�DX�WUDYDLO����������YRLWXUHV�GH�QDYHWWHXUV�SpQqWUHQW�j�%UX[HOOHV�FKDTXH�
jour. Il faut y ajouter 175 000 véhicules bruxellois. Autrement dit, en semaine, plus de 
370 000 voitures circulent quotidiennement à Bruxelles, seulement pour les déplacements 
domicile – travail.»1

Les deux cartes, ci-avant, démontrent que les habitants des abords de la capitale se 
rendent au travail majoritairement en voiture alors que les habitants à plus de 20 km 
rejoignent la capitale en train.

Comment inverser la tendance pour que les habitants proches du réseau routier ne 
FRQWLQXHQW�SOXV�j�SURÀ�WHU�GH�OD�FHLQWXUH�GH�%UX[HOOHV�PDLV�SULYLOpJLHQW�G·DXWUHV�PR\HQV�
de circulation ? 

Aujourd’hui la mise en place du Réseau Express Régional est une mesure favorable pour 
diminuer l’utilisation de la voiture individuelle sur la Région bruxelloise ce qui a pour 
conséquence directe sur l’utilisation du patrimoine foncier automobile.

©�/D�YLOOH�GH�%UX[HOOHV�GLVSRVH�GH�QRPEUHXVHV�DOWHUQDWLYHV��WUDP��PpWUR��EXV�XUEDLQV��YpORV�
en libre service) pour se déplacer en son sein. Pour attirer un maximum de navetteurs sur 
ce nouveau réseau, la SNCB, avec le soutien de la Région wallonne, prévoit la création ou 
l’agrandissement de parking-relais aux abords de futures gares RER du Brabant-Wallon.»2

(W� VL� RQ� RVDLW� SODQLÀ�HU� O·LPSUpYX� HW� HQYLVDJHU� OD� À�Q� GX� UqJQH� DXWRPRELOH� "�À court 
terme, un parking de taille raisonnable pourrait attirer des navetteurs automobiles vers 
la nouvelle offre RER et laisser un certain budget pour développer les modes alternatifs 
d’accessibilité.

1 environnement.brussels, (2015) La mobilité à Bruxelles [google] 
2 Juliette Walckiers, (date inconnue) La reconversion des parkings [google]

Sources des photos en annexe
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(QÀ�Q�j�%UX[HOOHV��XQH�VpULH�GH�PDLOODJHV�DOWHUQDWLIV�HVW�HQ�FRXUV�GH�UpDOLVDWLRQ�FRPPH�OH�
5(5��HW�OH�5(5�YpOR��2Q�UHPDUTXH�TXH�PDOJUp�O·DSSHOODWLRQ�©�5pVHDX�([SUHVV�5pJLRQDO�
», le maillage vient chercher les populations à l’extérieur de la région dans le Brabant, et 
même jusqu’aux villes satellites de Bruxelles que sont Dendermonde, Mechelen, Leuven, 
Louvain-la-Neuve, Nivelles et d’autres. Ce réseau remplacera les trains S suburbains de 
la SNCB et aura une fréquence de 4 trains par heure. Aboutissement prévu dans une 
dizaine d’années... 

Là où le RER vient chercher les populations dans un rayon de 30 km autour du centre 
GH�%UX[HOOHV��OH�5(5�YpOR�VH�FRQWHQWH�GH����NP��2Q�UHPDUTXH�SDU�VXSHUSRVLWLRQ�TXH�OHV�
gares RER sont situées sur les grands axes de voies cyclables. Le maillage de ces voies 
vertes est évidemment plus dense que celui du train, et permet de ne laisser aucune zone 
déserte. Des efforts sont menés pour favoriser la multimodalité entre les transports en 
commun (SNCB, STIB, de Lijn, TEC) mais pas entre les différents modes de transport 
: vélo/trottinette, transports en commun, voiture. C’est à dire qu’il est aujourd’hui 
compliqué de varier les modes dans un même trajet.

Le RER vélo représenté sur la carte précédente est encore loin d’être achevé. De plus, 
certains axes du RER vélo ne sont pas exclusivement en site propre : ils sont partagés 
avec la voirie. Pour un vélo, c’est moins grave, mais imaginons un travailleur en roller ? 
Celui-ci n’est pas considéré comme un véhicule, donc il est sensé emprunter le trottoir 
DYHF�WRXV�OHV�ULVTXHV�TXH�FHOD�DPqQH��'LIÀ�FLOH�GRQF�GH�OHV�FRQVLGpUHU�FRPPH�SDUWLFLSDQW�
au maillage RER vélo. N’est-il pas obsolète de continuer à l’appeler RER vélo alors que 
ce réseau sera emprunté par d’autres mobilités de même allure tels que les trottinettes, les 
segways, et d’autres ?

Travailler sur la mobilité des travailleurs permettrait de diminuer de manière conséquente 
l’impact environnemental des déplacements. Il est nécessaire de mieux intégrer les 
entreprises aux réseaux alternatifs que sont le RER et le RER vélo.

Sources des photos en annexe 
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1.5 Enquête sur la mobilité des travailleurs 'HSXLV�������%UX[HOOHV�HQYLURQQHPHQW�D�PLV�HQ�SODFH�XQ�IRUPXODLUH�©�3'(�ª�TXH�GRLYHQW�
UHPSOLU�OHV�HQWUHSULVHV�GH�SOXV�GH�����SHUVRQQHV��DÀ�Q�GH�OHV�LQWHUURJHU�VXU�OHV�GLIIpUHQWV�
systèmes de mobilité des travailleurs en Région Bruxelles Capitale. Grâce à celui-ci, 
l’élaboration des relevés de parkings a été plus aisée et a permis de poser brièvement une 
première analyse.

Celui-ci a donc lieu tous les 3 ans et permet de déterminer des statistiques par entreprise 
sur la mobilité de leurs employés et de voir ensuite l’évolution des entreprises dans un 
système plus économique et écologique. Ajouté à cela, les entreprises doivent fournir 
XQ� IRUPXODLUH� GH� SODQV� G·DFWLRQV� DÀ�Q� GH� UpGXLUH� O·LPSDFW� HQYLURQQHPHQWDO� GH� OHXUV�
déplacements.

4XH�VH�SDVVHUDLW�LO� VL�%UX[HOOHV�YHQDLW�j�VXSSULPHU� OD�À�VFDOLWp�DYDQWDJHXVH�GHV�YRLWXUHV�
de fonction ? Quelles entreprises seraient les plus impactées ? Comment trouver une 
alternative ? C’est une question qui est sans cesse dans les tabloïdes des médias, donc 
pouvoir devancer la politique permet d’éviter de se trouver orphelin de mobilités.

L’étude statistique du PDE de 2017 concerne donc 474 entreprises réparties sur 
l’ensemble de la Région bruxelloise. Dès l’acquisition de ces données, nous avons établi 
une série d’analyses comme suit :
��3DUPL�OHV�GpSODFHPHQWV�HQ�UHODWLRQ�DYHF�OH�WUDYDLO������GHV�GpSODFHPHQWV���������VRQW�
HIIHFWXpV�HQ�YRLWXUH��������HQ�WUDQVSRUW�HQ�FRPPXQ��HW�VHXOHPHQW������j�YpOR�
��(QVXLWH��QRXV�DYRQV�FODVVp�HW�UpSHUWRULp�O·HQVHPEOH�GH�FHV�HQWUHSULVHV�DÀ�Q�G·HQ�VRUWLU�
des hypothèses de travail. 

,O� HQ� UHVVRUW� GHV� ©ERQV� pOqYHVª� XWLOLVDQW� OHV�PRELOLWpV� YHUWHV� HW� GRQW� O·XWLOLVDWLRQ� GH� OD�
YRLWXUH�HVW�LQIpULHXUH�j�����GHV�WUDYDLOOHXUV��HW�GHV�©PDXYDLV�pOqYHVª�R��SOXV�GH�����GHV�
travailleurs utilisent la mobilité carbone.

n°  dossier_code                    dossier_name             street_fr                

 1   PDE_2017-180109-0081   SPF Justice Waterside   Quai de Willebroeck       158     0     0      0   129   16     3     0    10      0

 2   PDE_2017-180126-0094   SPF Intérieur                Rue des colonies             170     0     0      0   165   2      2     0      1      0

  .                      .                                    .                                    .                           .       .      .       .      .      .       .      .       .       .

  .                      .                                    .                                    .                           .       .      .       .      .      .       .      .       .       .

����3'(B������������������6HFXULWDV�12+��������������)RQW�6DLQW�/DQGU\���������������������������������������������������������������������
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3534Des entreprises qui subissent l'accessibilité
Selon le Plan de Déplacement des Entreprises de 2017 et Laboxxi 2020
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La décomposition des cartes permet de créer le visuel précédent qui met en parallèle deux 
données : d’une part il géolocalise les entreprises du PDE en fonction de la proportion 
G·DXWRPRELOLVWHV� LQWHUQHV� j� O·HQWUHSULVH�� G·DXWUH� SDUW� �� LO� TXDQWLÀH� O·DFFHVVLELOLWp� DX[�
transports en commun en toute parcelle.

$LQVL�XQH�K\SRWKqVH�V·LOOXVWUH� �� OHV�HQWUHSULVHV�GLWHV�©ERQQHV�pOqYHVª�VRQW�JpRORFDOLVpHV�
dans le centre-ville, au niveau des bureaux du quartier européen et du quartier Nord là 
où l’accessibilité est excellente. En effet, on y trouve bon nombre de gares de train et de 
métro. L’abondance de transports dans un rayon de 500m d’une parcelle s’y évalue à plus 
de 2 048 passages par jour, tous transports en commun et toutes compagnies confondues.

À� O·LQYHUVH�� OHV� HQWUHSULVHV� GLWHV� ©PDXYDLV� pOqYHVª� VRQW� SOXW{W� JpRORFDOLVpHV� GDQV� OD�
couronne périurbaine, là où la fréquence des transports en commun est faible.

1RXV� SRXYRQV� FRQVWDWHU� TXH� O·DYHQLU� GHV� ©PDXYDLV� pOqYHVª� SODFpV� HQ� SpULSKpULH� HVW�
GLIÀFLOHPHQW�FRQQHFWDEOH�SDU�PDQTXH�GH�UpVHDX[�YHUWV�SRXU�TX·LOV�GHYLHQQHQW�GHV�ERQV�
pOqYHV��PDLV�TXH�OHV�©ERQV�pOqYHVª�DX�FHQWUH�YLOOH�GpPRQWUHQW�TXH�OHV�SDUNLQJV�G·HQWUHSULVHV�
privées deviennent de plus en plus déconnectés des dernières tendances de circulations 
autres que la voiture.

(Q�FRQVpTXHQFH��LO�VHUD�QpFHVVDLUH�GH�PLHX[�LQWpJUHU�OHV�HQWUHSULVHV�©PDXYDLV�pOqYHVª�DX[�
réseaux alternatifs que sont le RER et le RER vélo.
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(Q� pWXGLDQW� OHV� GLIIpUHQWHV� DQDO\VHV� QRXV� FRQVWDWRQV� TXH� OHV� HQWUHSULVHV� GLWHV� ©ERQV�
pOqYHVª� TXL� RQW�PRLQV� GH� ���� G·DXWRPRELOLVWHV� VRQW� VRXYHQW� GHV� HQWUHSULVHV� GDQV� OH�
domaine public, ou encore des associations et sont localisées près des grandes gares 
bruxelloises. À�O·LQYHUVH��OHV�©PDXYDLV�pOqYHVª�VRQW�UHSUpVHQWpV�SDU�GHV�PXOWLQDWLRQDOHV�HW�
sont en accès direct avec le réseau autoroutier. 

Prenons l’exemple de deux entreprises radicalement différentes:

��/H�SHUVRQQHO�&RFD�&ROD�GRQW�������XWLOLVH�O·DXWRPRELOH�������OHV�WUDQVSRUWV�HW����OD�
PRELOLWp�DFWLYH�SHXW�rWUH�GpVLJQpH�FRPPH�XQ�©PDXYDLV�pOqYHª�

��3HUVSHFWLYH�%UXVVHOV���TXDQG�j�OXL�VHUD�GpFODUpH�©ERQ�pOqYHª�FDU������XWLOLVH�O·DXWRPRELOH��
����OHV�WUDQVSRUWV�HQ�FRPPXQ�HW�����OD�PRELOLWp�DFWLYH�

Ces résultats s’expliquent pour deux raisons:

- La géolocalisation de l’entreprise qui induit l’accessibilité aux différents réseaux. En 
effet le site Coca-Cola s’est implanté sur le réseau autoroutier pour une question de 
logistique, alors que Perspective Brussels est un bureau qui se concentre sur la capitale. 
C’est la différence entre une vision internationale et locale.

- La mentalité de l’entreprise Perspective Brussels se doit d’être exemplaire sur la totalité 
des sujets qu’elle traite : mobilité, environnement, sociologie... Les multinationales sont 
quant à elles plus en retard sur ces sujets, mais commencent tout doucement à intégrer 
GHV�UpÁH[LRQV�UHVSRQVDEOHV�

L’évolution, à travers ces multinationales, se fait attendre. Comment aider celles-ci a 
GHYHQLU�GHV�©ERQV�pOqYHVª�"
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Des résultats d'entreprises catégorisés
Selon le Plan de Déplacement des Entreprises de 2017

Répartition des entreprises du PDE en fonction de leur proportion d’automobilistes
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L'obsol'essence à travers deux situations
Tiphaine & Pierrick

Parkings de type dalle au sol
Pierrick

Parkings de type souterrain
Tiphaine

Parkings souterrains: lieu d’action de Tiphaine

Parkings dalles au sol: lieu d’action de Pierrick

1.6 L’obsol’essence à travers deux situations Après avoir survolé les différentes actualités et nouvelles réformes mises en place et 
analysé les différentes mobilités, nous nous apercevons que la reconversion des parkings 
n’est pas la priorité des pouvoirs publics. 

Nous avons donc pu distinguer deux situations de projets réparties selon deux territoires 
distincts.

 Premièrement, il faut savoir qu’à travers ces 2.2 millions de m² de parkings, il 
y a différentes morphologies existantes. Les parkings souterrains représentent 940 000 
m². Ils concernent en majorité ceux du centre-ville et sont directement connectés par 
OH�UpVHDX�GH�PRELOLWp�H[LVWDQW�HW�IRQW�SDUWLH�GHV�©ERQV�pOqYHVª��3RXUWDQW�LOV�QH�VRQW�SDV�
considérés dans des projets d’avenir de reconversion dans la ville de Bruxelles.

Tiphaine se propose donc d’étudier la réinvention des parkings souterrains dans le centre 
GH� %UX[HOOHV� DÀ�Q� GH� UHFRQQHFWHU� FHX[�FL� j� OD� YLOOH� HW� SURPRXYRLU� XQH� YLOOH� UpVLOLHQWH�
DFFHVVLEOH�� YHUWH�� DÀ�Q� GH� QH� SDV� ODLVVHU� XQ� WHUULWRLUH� IDQW{PH� VRXV� QRV� SLHGV� HW� QRV�
EkWLPHQWV��$À�Q�TXH�FHV�GLIIpUHQWHV�VXUIDFHV�GLIÀ�FLOHPHQW�FRQYHUWLEOHV�VRLHQW�YXHV�G·XQH�
vision futuriste et permettent de dynamiser les villes et d’accueillir de nouvelles fonctions. 
2Q� LPDJLQH�PDO� FHV� VXSHUVWUXFWXUHV�� WUqV� FR�WHXVHV� j� OD� FRQVWUXFWLRQ� SRXU� VXSSRUWHU�
des tonnes de ferrailles, devenir des lieux conviviaux d’habitats ou de rencontres. Ces 
NLORPqWUHV� FDUUpV� G·HVSDFHV�PDFDGDPLVpV� DX� FHQWUH� GH�QRV� YLOOHV� VRQW� XQ�GpÀ�� TX·HOOHV�
devront relever.

 Deuxièmement les parkings de type dalles au sol représentant 745 000 m², sont 
JpQpUDOHPHQW�VLWXpV�HQ�SpULSKpULH�EUX[HOORLVH�HW�VRQW�FODVVpV�HX[�FRPPH�GHV�©PDXYDLV�
élèves» car ils manquent de connexions directes avec les réseaux de mobilité. Pourtant 
ils ne sont pas non plus considérés dans un avenir de reconversion pour enclencher le 
changement. 

Pierrick traitera donc des parkings de type dalles au sol dans la couronne, là où la 
YRLWXUH�HVW�HQFRUH�RPQLSUpVHQWH��,O�XWLOLVHUD�OH�SDWULPRLQH�IRQFLHU�DÀ�Q�GH�UpSRQGUH�DX[�
enjeux climatiques, tout en proposant des solutions de mobilité et de reconversions 
SOXULIRQFWLRQQHOOHV�GHV�GDOOHV�HQ�SOHLQ�DLU��8QH�UpÁ�H[LRQ�GH�GpYHORSSHPHQW�TXL�V·LQWqJUH�
et s’articule avec les nouvelles stratégies d’aménagement et de développement urbain; 
autre challenge à relever.
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Photos des auteurs Tiphaine Boussard & Pierrick Langerock



Partie individuelle
Pierrick Langerock
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2. IDENTIFICATION DES TERRITOIRES

 CRITIQUES
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   La détermination des terrains d’action les plus intéressants passe par un diagnostic 
WUDQVYHUVDO�GH�O·HQVHPEOH�GHV�GDOOHV�HQ�SOHLQ�DLU��&HWWH�DQDO\VH�IHUD�UHVVRUWLU�GHV�VSpFLÀFLWpV�
communes et permettra par la suite de cibler des échantillons représentatifs.
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2.1 Carences et potentiels

Le diagnostic proposé s’effectue selon 11 critères, catégorisés en 4 familles:

taiLLe

Le catalogue ci-après (2.3) reprend l’ensemble des dalles de parking du PDE, il les isole, et 
les organise dans l’ordre décroissant de 28 000 m² à 150m². Ainsi nous pouvons constater 
trois gabarits: 
��/HV�JDEDULWV�©/DUJHª�GH�SOXV�GH�������Pñ��TXL�VRQW�VRXYHQW�UHSUpVHQWpV�SDU�GHV�SDUNLQJV�
commerciaux, du type Shopping Center où les places sont essentiellement prévues pour 
les clients.
��/HV�JDEDULWV�©0HGLXPª�FRPSULV�HQWUH�������HW�������Pñ���TXL�VRQW�VRXYHQW�UHSUpVHQWpV�
par des parkings associés à des bureaux ou des entreprises dans le tertiaire, ces places sont 
prévus pour les employés.
�� /HV� JDEDULWV� ©6PDOOª� LQIpULHXUV� j� �� ���Pñ�� TXL� VRQW� SOXW{W� ORFDOLVpV� Oj� R�� O·HVSDFH�
disponible se veut rare et onéreux, c’est-à-dire en tissu urbain.

mobiLité

L’accessibilité de la parcelle permet de déterminer des potentiels enjeux de connexions 
du site:
- La dalle est située à moins de 500m d’une gare du RER ou de métro.
- La dalle est située à moins de 500m d’un itinéraire de RER vélo.

activateur

Les potentiels d’activation de la dalle concernent une dimension physique et représentative 
du contexte de la dalle. Ils permettent de soulever des leviers pour valoriser le site.
- La dalle est située dans une zone de développement prioritaire.
- La dalle est située dans une zone résidentielle.
- La dalle est bordée par le réseau bleu du canal ou de la Senne.
- La dalle est bordée par le réseau de chemin de fer.

responsabiLité eco-sYstemiQue

Les dalles sont responsables tout ou en partie des problèmes écosystémiques dus à leur 
imperméabilité. Leurs responsabilités sont décrites selon quatre critères:
- La dalle se situe en îlot de chaleur.
- L’indice de biodiversité CBS des alentours de la dalle est critique.
- La dalle est située dans une zone de carence en espaces verts accessibles au public.
- La dalle est située en zone inondable.

Des parkings d’entreprises en connexion avec le réseau autoroutier 
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2.2 Géolocalisation des critères

critÈres de mobiLité critÈres de responsabiLité écosYstémiQue

critÈres d’activation

îlots de chaleur
(indice >4 sur 5)

carence en espaces verts
accessibles au public

carence en biodiversité
(indice >7 sur 9)

risque d’inondation

zone de développement prioritaire

sur les abords du canal ou de la Senne sur les abords du train

zone résidentielle

absence de RER vélo
(dans un rayon de 500m)

absence de gare de train ou de métro
(dans un rayon de 500m)

Données selon l’Atlas d’environnement.brussels

La réalisation de ces cartes permet de juger de manière objective si les critères sont 
validés ou non pour chaque parking. De plus, cela nous donne des pistes d’intervention 
sur chacun d’eux en matière d’accessibilité, ou de potentiels écosystémiques.



5554

28000
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4000

2000

Carence en biodiversité (indice >7 sur 9)

Absence  de gare train/métro (rayon 500m)
Absence de RER vélo (rayon 500m)

Carence en espaces verts accessibles

Zone résidentielle
Sur les abords du canal ou de la Senne
Sur les abords du train

Zone de développement prioritaire

Risque inondation

Ilots de chalheur (indice >4 sur 5)

TAILLE

MOBILITE

RESPONSABILITE ECO-SYSTEMIQUE

ACTIVATEUR

Carence en biodiversité (indice >7 sur 9)

Absence  de gare train/métro (rayon 500m)
Absence de RER vélo (rayon 500m)

Carence en espaces verts accessibles

Zone résidentielle
Sur les abords du canal ou de la Senne
Sur les abords du train

Zone de développement prioritaire

Risque inondation

Ilots de chalheur (indice >4 sur 5)

TAILLE

MOBILITE

RESPONSABILITE ECO-SYSTEMIQUE

ACTIVATEUR

Carence en biodiversité (indice >7 sur 9)

Absence  de gare train/métro (rayon 500m)
Absence de RER vélo (rayon 500m)

Carence en espaces verts accessibles

Zone résidentielle
Sur les abords du canal ou de la Senne
Sur les abords du train

Zone de développement prioritaire

Risque inondation

Ilots de chalheur (indice >4 sur 5)

TAILLE

MOBILITE

RESPONSABILITE ECO-SYSTEMIQUE

ACTIVATEUR

Carence en biodiversité (indice >7 sur 9)

Absence  de gare train/métro (rayon 500m)
Absence de RER vélo (rayon 500m)

Carence en espaces verts accessibles

Zone résidentielle
Sur les abords du canal ou de la Senne
Sur les abords du train

Zone de développement prioritaire

Risque inondation

Ilots de chalheur (indice >4 sur 5)

TAILLE

MOBILITE

RESPONSABILITE ECO-SYSTEMIQUE

ACTIVATEUR

Non défini

Valide le critère

2.3 Diagnostic transversal des parkings en surface



5756 57

2.4 Territoires ciblés

3DUNLQJV�VXU�Á�X[�EOHX Parkings en maillage vert Parkings en réseau de gares

Le catalogue  fait émerger trois situations:

3UHPLqUHPHQW��LO�DSSDUDvW�XQH�VpULH�GH�SDUNLQJV�HQ�ERUGXUH�GH�Á�X[�EOHX��TXH�FH�VRLW�OD�
6HQQH�RX�OH�FDQDO��2Q�\�WURXYH�PDMRULWDLUHPHQW�GHV�EkWLPHQWV�OLpV�j�O·pSRTXH�LQGXVWULHOOH�
de Bruxelles au Nord, et des sièges sociaux d’entreprises au Sud. Alors que le canal est en 
pleine dynamique de revalorisation, la Senne, elle, se veut plus discrète et suscite moins 
d’intérêts étant donné qu’elle a été voûtée au XIXème siècle pour la traversée du centre-
ville sur raisons sanitaires. Ces implantations sur les berges subissent bien souvent le 
risque d’inondation, alors que le goudron des parkings constitue une couche imperméable. 
1RXV�QRPPHURQV�FHWWH�VLWXDWLRQ�©3DUNLQJ�VXU�Á�X[�EOHXª�HW�SUHQGURQV�FRPPH�pFKDQWLOORQ�
le parking du siège social de Philips à Anderlecht, sur les abords de la Senne.

Ensuite, il apparaît une série de parkings de dimension considérable qui viennent rompre 
une continuité verte de l’extérieur de la ville, vers l’intérieur. Ceux-ci sont dans la plupart 
des cas représentés par des shoppings center, en connexion directe avec les grands axes 
URXWLHUV��&HV�GDOOHV�GH�SDUNLQJV�IRUPHQW�GHV�vORWV�GH�FKDOHXU�LPSRUWDQWV�GXV�j�OD�UpÁ�H[LRQ�
de l’asphalte, au manque de végétation, et au manque d’ombre et crééent en réalité des 
barrières écologiques. L’intérêt de leurs interventions résident dans la porosité campagne/
ville et permet ainsi de marier les qualités du monde urbain et rural.
1RXV� QRPPHURQV� FHWWH� VLWXDWLRQ� ©3DUNLQJ� HQ� PDLOODJH� YHUWª� HW� SUHQGURQV� FRPPH�
échantillon le parking du shopping center d’Auderghem, entre la forêt de Soignes, le parc 
du Bergoje, et le parc de la Héronnière.

(QÀ�Q��LO�DSSDUDvW�XQH�VpULH�GH�SDUNLQJV�GH�SOXV�PRGHVWH�GLPHQVLRQ��JpQpUDOHPHQW�VLWXpV�
GDQV�GHV�FRQWH[WHV�GH�SOXV�IRUWH�GHQVLWp�TXL�IRUPHQW�GHV�FOXVWHUV��2Q�\�WURXYH�GHV�JDUHV�
desservies par les trains S et le futur RER qui constitue un réel potentiel de revalorisation 
des quartiers. Le chemin de fer est aussi une aubaine puisqu’il crée une percée dans la 
YLOOH��XQH�YLOOH�R��O·KRUL]RQ�YLVXHO�VH�YHXW�UDUH�SDU�OD�GHQVLÀ�FDWLRQ��1RXV�QRPPHURQV�FHWWH�
VLWXDWLRQ�©3DUNLQJ�HQ�UpVHDX�GH�JDUHVª�HW�SUHQGURQV�FRPPH�pFKDQWLOORQ�OHV�SDUNLQJV�GHV�
alentours de la gare de Meiser à Schaerbeek.

Trois situations, trois échantillons
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Taille: Composé de plusieurs entreprises telles que Philipps, Proximus et Infrabel, ce site 
situé rue des deux gares à Anderlecht comprend des milliers de travailleurs et dispose de 
près de 20 000m² de surface de stationnement sur sol, additioné à une série de parkings 
en sous-sol.

Mobilité: Le site n’est desservi que par le bus, et la gare la plus proche est à 900 m. Le 
boulevard qui le distribue est une 2x2 voies et le vélo n’est pas le bienvenu.

Activateur: La particularité du site est qu’il correspond à la sortie de la Senne après avoir 
été voûtée pour la traversée du centre urbain. C’est donc une opportunité de l’utiliser 
dès sa réapparition. Une série de dalles de parking sont situées de part et d’autre de cette 
continuité bleue, ce qui rendrait notre intervention plurielle.

Responsabilité écosystémique: La parcelle constitue un mauvais élève: îlot de chaleur, 
manque de biodiversité, carence en espaces verts accessibles, et risque d’inondation avec 
la Senne. 

2.5 Echantillonnage

Le parKing sur fLux bLeu

Photos de l’auteur Pierrick Langerock
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Philipps
x travailleurs
150 places
S=6400m2

Proximus
186 travailleurs
125 places
S=5100m2

Proximus logistique
26 places
S=600m2

Infrabel
798 travailleurs
224 places
S=7300m2

Philipps Logistique

Senne
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Le parKing en maiLLage vert

Taille: Le shopping center d’Auderghem représente l’une des surfaces imperméables 
parmi les plus importantes de la ville. Plus de 50 000 m²  de surface de parking. Nous y 
trouvons un Carrefour, un Brico, un Burger King, et de nombreux petits commerces liés 
au Carrefour.

Mobilité:�/·DFFHVVLELOLWp�HVW�SOXW{W�ERQQH��HW�O·RIIUH�HVW�YDULpH��0pWUR����WUDP����FHLQWXUH�
verte de Bruxelles, bus et autoroute. 

Activateur:�6LWXp�HQWUH�OH�SDUF�GX�%HUJRMH�j�O·(VW��OH�SDUF�GH�OD�+pURQQLqUH�j�O·2XHVW��HW�
la promenade de l’ancien chemin de fer au Nord, le shopping center détient l’une des 
plus grandes surfaces carrossables de Bruxelles. Cela crée une rupture nette du paysage 
écologique environnant.

Responsabilté écosystémique: Le site se trouve en fond de vallée, un ruisseau le 
traverse dans les fonds de jardins des maisons de la rue de la Vignette. Cela rend le site 
marécageux et vulnérable aux inondations.Photos de l’auteur Pierrick Langerock
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Carrefour
293 travailleurs
x places
S=23000+20000 m2

Métro Demey Brico
x travailleurs
x places
S=8000 m2

Pizza Hut

Tram Auderghem-Shopping

E411

Boulevard du
Souverain

Burger King
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Le parKing sur réseau des gares

Taille: Meiser est entourée d’une série de parkings de petite taille tels que le parking du 
Colruyt, celui du Brico, et celui de logement sous forme de boxes de parkings.

Mobilité: L’accessibilité du site est prometteuse puisque la gare de Meiser a un avenir de 
participer au réseau RER.

Activateur:�0HLVHU�UHSUpVHQWH�OD�IURQWLqUH�HQWUH�OD�]RQH�UpVLGHQWLHOOH�HW�XUEDLQH�j�O·2XHVW��
HW�OD�]RQH�G·DFWLYLWpV�j�O·(VW��/·XQ�GHV�HQMHX[�VHUDLW�GH�UHFRQQHFWHU�OH�S{OH�5H\HUV�GH�OD�
RTBF avec la gare. Le chemin de fer constitue une sensible percée de biodiversité, de 
vues, et de mobilité. Si cette percée intégrait une voie verte, une multitude de sites serait 
desservis, et proposerait une alternative active au RER.

Responsabilité écosystémique: Médiocre: îlot de chaleur, manque de biodiversité, et 
carence en espaces verts accessibles.Photos de l’auteur Pierrick Langerock
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Colruyt pro
119 places
S=3500m2

Brico
10 places
S=500m2

Boxes
35 places
S=1000m2

Boxes
63 places
S=2000m2

Garage
25 places
S=300m2

Boxes
10 places
S=600m2

Hôpital

Gare Meiser



3. TRANSFORMATION DES ÉCHANTILLONS
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&RPPHQW� OD� UpLQYHQWLRQ� GHV� HVSDFHV� GH� VWDWLRQQHPHQW� LQÁXHQFH� OD� UpÁH[LRQ� VXU�
l’alternative à l’automobile et les enjeux écosystémiques dans la couronne bruxelloise?

/HV� SURSRVLWLRQV� V·pFULURQW� HQ� �� SKDVHV� DÀQ� GH� ODLVVHU� XQ� WHPSV� G·DGDSWDWLRQ� j� OD�
diminution de l’utilisation systématique de la voiture personnelle. Cela permet aussi d’agir 
en fonction du budget du propriétaire de l’entreprise et de son terrain. Ces phases sont 
UpÁpFKLHV�GH�PDQLqUH�j�FH�TX·HOOHV�VH�FRPSOqWHQW��HW�TX·LO�QH�IDLOOH�SDV�GpWUXLUH�OD�SKDVH�
précédente pour installer la suivante.
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���� 3DUNLQJ�VXU�Á�X[�EOHX
Les entreprises possèdent bien souvent des infrastructures permettant d’accueillir leurs 
travailleurs. Cette catégorie de parkings est la plus simple à diminuer en capacité: les 
alternatives se font de plus en plus nombreuses et les mentalités suivent en même temps. 
Ces bureaux sont souvent situés à proximité d’infrastructures ferroviaires, aquatiques, ou 
autoroutières. 

Se réinventer comment?
L’idée est de donner des espaces liés à la détente d’une part, et d’intégrer les nouvelles 
PRELOLWpV� j� OD� UpÁ�H[LRQ�GX� VHXLO� HQWUH� OH� UpVHDX�GH�PRELOLWp�GRXFH�� HW� OH�EXUHDX��3RXU�
implanter ces mobilités, il est intéressant de se servir des infrastructures qui ont aplaties 
le paysage telles que que le réseau aquatique et ferrovier.

Siège social de Philips
Rue des deux gares, Anderlecht

Philipps
x travailleurs
150 places
S=6400m2

Proximus
186 travailleurs
125 places
S=5100m2

Proximus logistique
26 places
S=600m2

Infrabel
798 travailleurs
224 places
S=7300m2

Philipps Logistique

Senne
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1.

3.

2.

phase 1: accessibiLiser
1. Connecter les sites par une mobilité publique

2. Proposer des zones de stockage de vélos

���,QWHQVLÀ�HU�OD�YpJpWDWLRQ

1.

3.

2.

La priorité principale de ce site consiste à résoudre l’accessibilité. Emprunter la rue 
des deux gares est aujourd’hui le seul moyen de s’y rendre. Cependant, cette 2x2 voies 
est particulièremnt dangereuse et ne prévoit pas d’espaces vélos. Ainsi, deux solutions 
s’offrent à nous: réduire la 2x2 voies en 2x1 voie + 2 voies vélos, ou alors utiliser un 
Á�X[�SDUDOOqOH�TXL�HVW� OD�6HQQH��&HWWH�GHUQLqUH�SHUPHWWUDLW�G·DFWLYHU� OD�IDoDGH�DUULqUH��GH�
EpQpÀ�FLHU�GH�WRXV�OHV�DWRXWV�YLVXHOV��ROIDFWLIV��HW�VRQRUHV�G·XQH�ULYLqUH�HW�G·LQWpJUHU�OH�VLWH�
dans une continuité bleue qui va de la gare du Midi, jusqu’à l’extérieur de la capitale, en 
SDVVDQW� SDU� GHV� JUDQGV� S{OHV� G·DFWLYLWp�� /·LQWHUYHQWLRQ� HVW� GRQF� EpQpÀ�TXH� j� SOXVLHXUV�
dizaines de milliers de travailleurs.

Le site aura aussi besoin d’une série d’emplacements vélo pour répondre aux besoins de 
cette nouvelle mobilité. Des emplacements qui doivent être abrités pour le confort des 
travailleurs et l’adhésion aux vélos électriques où les batteries doivent être protégées des 
agressions extérieures que sont la pluie et le soleil. Des douches sont aussi intégrées dans 
les entreprises pour les sportifs. N’oublions pas que ces espaces accueilleront également 
des trottinettes.



7978

1.2.

phase 2: responsabiLiser

Une deuxième phase consiste à s’occuper des risques et des potentiels de la Senne. La 
zone présentée est à risque d’inondations. 

Pour cela deux solutions sont envisagées: augmenter le surface des sols perméables en 
réduisant les espaces de parking, et agrandir le volume capable de la Senne. 

Cet élargissement agira aussi sur la qualité de l’air, sur la biodiversité, et sur la construction 
G·XQ�SD\VDJH�SDU�O·DPpQDJHPHQW�GH�OD�EHUJH�SURÀ�WDEOH�DX[�WUDYDLOOHXUV��

Quoi de mieux que de manger son sandwich au bord de l’eau?

1.2.

1. Augmenter la capacité de la Senne

2. Aménager la berge
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Controlée

Autonome

Cultivée

Capter

Stocker

Diffuser

3.

2.

1.

phase 3: conviviaLiser

(QÀ�Q��FHWWH�GHUQLqUH�SKDVH�SOXV�UDGLFDOH�FRQVLVWH�j�VXSSULPHU�O·HQVHPEOH�GHV�SODFHV�GH�
parking en extérieur. Il en existe encore en sous-sol.

La mobilité du site et l’ajout d’un espace commun de type cafétéria permettent à ce qu’il 
y ait des échanges entre les entreprises. 

/HV�WHUUDVVHV�HW�OH�YHUJHU�SURFXUHQW�GHV�HVSDFHV�GH�GpWHQWH�DX[�WUDYDLOOHXUV�DÀ�Q�G·�DPpOLRUHU�
leur productivité et leur bien-être.

 L’augmentation des espaces verts et du maillage bleu résout des problèmes écosystémiques 
de la qualité de l’air, de la biodiversité, et des risques d’inondations.

Quoi de mieux que de manger son sandwich et sa pomme fraichement cueillie au bord 
de l’eau?

Controlée

Autonome

Cultivée

Capter

Stocker

Diffuser

3.

2.

1.

1. Activer la fréquentation du site

2. Planter et cultiver

3. Récolter et diffuser l’eau de pluie
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Controlée

Autonome

Cultivée

Capter

Stocker

Diffuser

3.

2.

1.

A1

A1

A2

A2
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3.2 Parking en maillage vert
Carrefour, Delhaize, Brico, Ikéa sont autant de commerces qui possèdent énormément 
GH�VXUIDFHV�GH�VWDWLRQQHPHQW�PDLV�MXVWLÀ�pHV�SDU�OH�QRPEUH�GH�FOLHQWV�TX·LOV�DFFXHLOOHQW��(Q�
effet il paraît assez compliqué de demander à tous les clients de Ikéa de transporter leurs 
meubles à vélo. Cependant, avec la prise de conscience collective de l’importance des 
commerces de proximité, ces grandes surfaces auront une tendance à se réinventer pour 
conserver ou récupérer leur clientèle. Ainsi une partie de leurs dalles de parking (toiture 
+ sol) peut se voir réinventée avec modération dans un premier temps. 
Se réinventer comment? 
Les grandes surfaces alimentaires pourraient par exemple intégrer une production sous 
forme de potagers ou de vergers pour ainsi rendre une partie de leurs produits plus 
locaux. Les surfaces commerciales comme Brico et Décathlon peuvent étendre leurs 
vitrines d’exposition en extérieur. Un vélo vendu chez un Décathlon où le client peut 
tester en condition réelle le produit sur un site de cross, trouvera plus d’acheteurs. Même 
H[HPSOH�DYHF�XQH�IRQWDLQH�GH�FKH]�%ULFR��2X�HQFRUH�6SRUW'LUHFW�TXL�XWLOLVHUDLW�OH�FDQDO�
pour mieux vendre ses kayaks ou proposer un service de location. Tout cela créerait de 
OD�YDOHXU�DMRXWpH�DX[�FRPPHUFHV�HW�GLYHUVLÀ�HUDLW�OHXU�RIIUH��/HV�WHUULWRLUHV�SULQFLSDOHPHQW�
concernés correspondent aux Shopping center des entrées de Bruxelles tels que le Ceria, 
Berchem-Ste-Agathe, Docks, Evere, Auderghem, Woluwe. 

Shopping center
Boulevard du Souverain, Auderghem

Carrefour
293 travailleurs
x places
S=23000+20000 m2

Métro Demey
Brico
x travailleurs
x places
S=8000 m2

Pizza Hut

Tram Auderghem-Shopping

E411

Boulevard du
Souverain

Burger King
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1.

2.

phase 1: sensibiLiser

La première phase de la transformation du shopping center d’Auderghem consiste à 
réduire le nombre d’emplacements automobiles, en végétalisant le parking pour maximiser 
la continuité écologique. Le parking se trouve en fond de vallée et dans une zone à risques 
d’inondation, ainsi il est primordial de rendre le parking moins imperméable. 

Les sacoches de vélo et les vélos cargos constituent des alternatives pour de nombreuses 
personnes qui font leurs courses quotidiennement. Ainsi il n’est pas absurde de prévoir 
des emplacements de vélos.

1.

2.

2. Proposer des zones de stockage de vélos

1. Déminéraliser le sol
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1.

2.

3.

phase 2: connecter

La deuxième phase de la transformation du shopping center d’Auderghem consiste à 
optimiser la traversée du site. Actuellement le boulevard du Souverain et la E411 forment 
des frontières humaines et écologiques. L’objectif  est d’enjamber ces deux axes par deux 
passerelles qui atteriraient sur la toiture du Carrefour. Le quartier détient par ailleurs 
beaucoup de passerelles de mobilités douces. Cette passerelle reconnecterait le tram et la 
gare de métro Demey. La toiture accueillait auparavant des emplacements de parking et la 
structure détient une certaine valeur patrimoniale qu’il faut préserver. Pour la biodiversité, 
un écoduc est installé permettant la traversée des animaux et des insectes entre les deux 
parcs.

Ensuite, pourquoi ne pas créer de la valeur ajoutée à l’entreprise en intégrant des zones de 
culture directement en toiture à la place des parkings aujourd’hui inutilisés? Ces espaces 
seraient accompagnés d’autres fonctions en lien direct tels qu’une guinguette et des petits 
commerces.

Quoi de mieux que de manger son sandwich en terrasse de guinguette avec une vue 
panoramique?

1.

2.

3.

1. Franchir et accessibiliser le site pour les Hommes

2. Franchir et accessibiliser le site pour la 
biodiversité

���2FFXSHU�OHV�WRLWXUHV
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phase 3: trier

La troisième phase de la transformation du shopping center d’Auderghem consiste à 
conserver uniquement les parties de valeurs patrimoniales du Carrefour, pour libérer de 
l’espace et ainsi accentuer la production alimentaire de fruits et légumes, et éventuellement 
animale. Le Carrefour se reconvertit alors en Care’four, réduit les circuits, et tend vers 
une halle de marché où il est toujours possible d’y trouver des produits transformés. 
Le site propose aussi une série de potagers pour les riverains de manière à réduire 
l’omniprésence du géant Carrefour.

La voiture ne devient alors que l’exception, les emplacements automobiles sont fortement 
diminués en plein air, mais il est encore possible de conserver les stationnements situés 
dans le parking à empilement de dalles, les grands axes automobiles sont réduits de 
moitiés pour laisser place aux nouveaux besoins de la ville.

Quoi de mieux que de manger son sandwich et sa pomme fraichement récoltée en 
terrasse de guinguette avec une vue panoramique?

1. Trier la valeur des bâtiments

2. Produire localement

���'LPLQXHU�OH�ÁX[�DXWRPRELOH
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1. Sélection patrimoniale

   2. Production alimentaire

3. Diminution des flux automobile

Verger

Potager

B1

B1

B2

B2

B2
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3.3 Parking sur réseau des gares
Ceux-ci sont de plus petite taille de par leur contexte. Ils sont rarement indiqués dans 
le PDE puisque cette étude concerne les grandes entreprises de plus de 100 personnes. 

Se réinventer comment?
Le contexte urbain est bien souvent pauvre en paysage écologique. L’idée serait de mettre 
en réseau ces différents espaces et ainsi créer des clusters d’oxygène de de biodiversité 
SURÀ�WDEOHV�DX[�ULYHUDLQV�HW�j�O·HVSDFH�SXEOLF�

Colruyt pro
119 places
S=3500m2

Brico
10 places
S=500m2

Boxes
35 places
S=1000m2

Boxes
63 places
S=2000m2

Garage
25 places
S=300m2

Boxes
10 places
S=600m2

Hôpital

Gare Meiser

Gare de Meiser
Chaussée de Louvain, Schaerbeek
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1.

3.

2.

phase 1: Libérer

La première phase de transformation de ce quartier résidentiel consiste à libérer de 
l’espace obsolescent pour l’offrir à l’espace public. 

Pour cela, dans l’optique d’une diminution de la voiture personnelle en ville, l’intervention 
est de venir supprimer des boxes de parkings en intérieur d’îlot, un bâtiment de parking 
intérieur pour le Brico, et des espaces de concession automobile.

1.

3.

2.

1. Supprimer les boxes de parking

2. Supprimer les bâtiments de parking

3. Supprimer les concessions automobiles



9998

1.

2.

3.

phase 2: aménager

La deuxième phase de transformation vise à aménager l’espace libéré en offrant à la 
YLOOH��DX[�UpVLGHQWV��HW�j�O·K{SLWDO�GHV�HVSDFHV�GH�GpDPEXODWLRQ��GH�GpWHQWH��GH�MHX[�HW�HQ�
accessibilisant la gare par des emplacements vélos et une voie verte.

/H�&ROUX\W�EpQpÀFLH�G·XQ�HVSDFH�GH�SURGXFWLRQ�HQ�WRLWXUH��HW�G·DYDQWDJHV�G·HVSDFHV�YHUWV�
sont mis à disposition de l’espace public.

1.

2.

3.

1. Déminéraliser le sol

2. Aménager des espaces publics

3. Proposer des zones de stockage de vélos
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phase 3: construire

La troisième phase de transformation prévoit la mise en place d’un parvis pour la gare qui 
tend à augmenter sa popularité. Ce parvis permet de fédérer le quartier, d’y intégrer des 
FRPPHUFHV�HW�GH�VHUYLU�GH�S{OH�DLPDQW�j�O·LQVWDU�GX�SDUYLV�GH�6DLQW�*LOOHV��

Par l’intermédiaire de passerelles, la voie verte est ainsi continue. Ce nouvel axe vient 
diviser les îlots de dimensions gigantesques et ainsi créer des raccourcis par un réseau 
alternatif.

1. Franchir et accessibiliser le site pour les Hommes

2. Aménager un parvis pour la gare

3. Activer le site par des commerces



103102 2. Parvis: activateur social

   3. Activateur commercial

1. Mobilité et franchissement

C1

C1

C2

C2



4. DÉVELOPPEMENT ET STRATÉGIE 

 TERRITORIALE
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Comment valoriser les interventions? Comment développer celles-ci pour qu’elles ne 
constituent pas que des échantillons isolés? Quelle stratégie adopter? A quoi ressemblera  
Bruxelles?
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4.1 Généraliser par une boite à outils

tooLbox mobiLité ... tooLbox activateur ...

... en voirie ... social... de franchissement ... de population... de stationnement ... infrastructurel

Combiné

Séparé

Indépendant

Inclus

Aérien

Souterrain

Intérieur

Couvert

Extérieur

Logement

Commerce

Manger

S'amuser

Se détendre bureau

de distractionde stationnement fonctionnels Infrastructurels

Canal

Chemin de fer

Autoroute

Combiné

Séparé

Indépendant

Inclus

Aérien

Souterrain

Intérieur

Couvert

Extérieur

Logement

Commerce

Manger

S'amuser

Se détendre bureau

de distractionde stationnement fonctionnels Infrastructurels

Canal

Chemin de fer

Autoroute
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tooLbox écosYstémiQue

... de gestion de l’eau ... d’îlot de chaleur ... de production alimentaire... de biodiversité ... de la qualité de l’air

Sol drainant

Chemin d'eau

Espaces récréatifs

Stockage

Surfaces absorbantes

Eau

Ombre Herbacée

Verger

Animaux

Polinisateurs

arbuste

Arbres

Eau

Végétation

Humidité

Potager
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Les trois systèmes d’intervention sont soumis à des acteurs différents qu’il faudra 
convaincre.

/·HVVHQWLHO� GHV� LQWHUYHQWLRQV� VXU� Á�X[� EOHX� VRQW� VRXPLV� j� O·DFFRUG� GHV� GLUHFWHXUV� GHV�
entreprises. Les convaincre, c’est aborder des thématiques de valeurs ajoutées à 
O·HQWUHSULVH��G·XQ�SRLQW�GH�YXH�pFRQRPLTXH��RX�VRFLDO�DYHF�OH�ELHQ�rWUH�GHV�HPSOR\pV�DÀ�Q�
d’en améliorer leur productivité.

�/·HVVHQWLHO�GHV�LQWHUYHQWLRQV�HQ�PDLOODJH�YHUW�VRQW�GHV�VKRSSLQJV�FHQWHU�TXL�UpÁ�pFKLVVHQW�
davantage à l’aspect économique et à leur image. Les convaincre à l’avenir, c’est aborder 
des thématiques de commerces de proximité, de réduction des intermédiaires pour 
favoriser les producteurs.

L’essentiel des interventions en réseau de gares sont des résidents. Les convaincre, c’est 
OHXU� RIIULU� GHV� HVSDFHV� SURÀ�WDEOHV� j� OHXU� pSDQRXLVVHPHQW� HW� OD� IpGpUDOLVDWLRQ� GH� OHXU�
quartier, des espaces qu’ils ne possèdent pas forcément.

4.2 Acteurs et interventions multiples

3DUNLQJV�VXU�Á�X[�EOHX Parkings en maillage vert Parkings en réseau de gares

Trois échantillons, trois systèmes
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cataLogue des cibLes sur fLux bLeu

Viangro - Anderlecht
5 500 m²

Tranzcom - Anderlecht
12 000 m²

Logement - Anderlecht
12 000 m²

Coop - Anderlecht
1 100 m²

Bokashi - Anderlecht
15 000 m²

Elco - Anderlecht
5 000 m²

Auto5 - Anderlecht
17 000 m²

Lidl - Anderlecht
5 500 m²

Abattoirs - Anderlecht
40 000 m²

Philips - Anderlecht
20 000 m²

Autajon - Anderlecht
8 500 m²

Labeeuw Trucks - Anderlecht
4 000 m²

Logement - Anderlecht
13 000 m²

Demets MIVB - Anderlecht
3 200 m²

Convivial - Anderlecht
9 000 m²

Atalian - Anderlecht
16 400 m²

Suerfruit - Bruxelles
3 300 m²

Elis - Anderlecht
2 900 m²

Elia - Bruxelles
6 000 m²

2QHSDUN���9LOYRRUGH
7 300 m²

Bâtisse abandonnée - Anderlecht
4 200 m²

Port de Bruxelles - Bruxelles
9 000 m²

Photos aériennes selon Google Earth

Les surfaces calculées comptabilisent uniquement les stationnements et voiries destinées 
à des automobiles. Les surfaces minérales de stockage et de FRET ne sont pas prises en 
compte.



117116

cataLogue des cibLes sur maiLLage vert

Westland - Anderlecht
40 000 m²

ULB - Anderlecht
22 000 m²

Mercedes - Evere
60 000 m²

VUB - Jette
25 000 m²

27$1���(YHUH
82 000 m²

St-Luc - Woluwe St-L
4 200 m²

Parking Roodebeek - Woluwe St-L
5 300 m²

Cora - Anderlecht
14 000 m²

Basilix - Berchem Ste-Agathe
47 000 m²

Ford - Schaerbeek
13 000 m²

Audi - Forest
20 000 m²

Brussels Expo - Heysel
36 000 m²

3DUNLQJ�2G\VVpH��:ROXZH�6W�/
7 400 m²

Shopping Center - Auderghem
51 000 m²

Brico - Anderlecht
10 000 m²

ULB - Anderlecht
27 000 m²

Brussels Kart Expo - Dilbeek
50 000 m²

RTBF - Schaerbeek
33 000 m²

Tour et Taxi - Laeken
25 000 m²

Brussels Expo - Heysel
210 000 m²

St-Luc - Woluwe St-L
19 000 m²

Shopping Center - Kraainem
28 000 m²

Shopping Center - Woluwe St-L
10 000 m²

Décathlon - Anderlecht
10 000 m²

Photos aériennes selon Google Earth

Les surfaces calculées comptabilisent uniquement les stationnements et voiries destinées 
à des automobiles. Les surfaces minérales de stockage et de FRET ne sont pas prises en 
compte. En revanche, les surfaces de stockage des véhicules des concessionnaires ont été 
comptabilisées.
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cataLogue des cibLes sur réseau des gares

Gare du Midi
2 500 m²

Jette
5 000 m²

Bordet
6 000 m²

Delta
13 500 m²

Boitsfort
1 500 m²

Berchem Ste-Agathe
15 000 m²

Bordet
7 500 m²

Meiser
7 900 m²

Boondael
5 000 m²

*DUH�GH�O·2XHVW
3 700 m²

Bockstael
3 600 m²

Josaphat
7 000 m²

Watermael
800 m²

Viviers d’oie
2 600 m²

Photos aériennes selon Google Earth

Les surfaces calculées comptabilisent uniquement les stationnements et voiries destinés 
à des automobiles. Les surfaces minérales de stockage et de bus ne sont pas prises en 
compte.
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4.3 Région transformée

site 1: anderLecht

Surfaces de parkings actuelles (en rose): 20 000 m²
Surfaces de parkings transformées: 15 000 m²
Surfaces créées: 300 m²

Mobilité

   Voies vertes:
   Stationnement vélo:

Activateur

   Terrasse:
   Cafétéria/Sport:
   Minéral:

Eco-systèmique

   Eau
   Végétation herbaçée
   Végétation arborée
   Végétation libre
   Production alimentaire:

P a r k i n g s 
transformées: 

1 650 m²
370 m²

500 m²
880 m²

3 000 m²

1 500 m²
2 000 m²
2 000 m²
2 200 m²

900 m²

S u r f a c e s 
créées: 

300 m²
0 m²

0 m²
0 m²
0 m²

0 m²
0 m²
0 m²
0 m²
0 m²
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site 2: auderghem

Surfaces de parkings actuelles (en rose): 51 000 m²
Surfaces de parkings transformées: 36 000 m²
Surfaces créées: 6 300 m²

Mobilité

   Voies vertes:
   Franchissement:
   Stationnement vélo:

Activateur

   Commerces/Cafétéria:
   Minéral:

Eco-systèmique

   Végétation herbaçée
   Végétation arborée
   Végétation libre
   Production alimentaire:

P a r k i n g s 
transformées: 

5 000 m²
0

600 m²

1 000 m²
3 600 m²

²
5 800 m²
2 000 m²
3 000 m²

15 000 m²

S u r f a c e s 
créées: 

0 m²
1 250 m²

0 m²

 m²
300 m²

0 m²
0 m²

1 750 m²
3 000 m²
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site 3: meiser

Surfaces de parkings actuelles (en rose): 7 900 m²
Surfaces de parkings transformées: 7 900 m²
Surfaces créées: 5 470 m²

Mobilité

   Voies vertes:
   Franchissement:
   Stationnement vélo:

Activateur

   Plaine de jeux/Terrasse:
   Commerces:
   Minéral:

Eco-systèmique

   Eau
   Végétation herbaçée
   Végétation arborée
   Végétation libre
   Production alimentaire:

P a r k i n g s 
transformées: 

500 m²
0 m²

100 m²

500 m²
300 m²

2 800 m²

0 m²
1 200 m²
1 000 m²

0 m²
1 500 m²

S u r f a c e s 
créées: 

1 250 m²
150 m²
100 m²

0 m²
800 m²

3 000 m²

120 m²
0 m²

50 m²
0 m²
0 m²

3.
2.

1.
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expension des proportions au territoire

6XUIDFH�GH�SDUNLQJV�VXU�Á�X[�EOHX�

Surface de parkings sur maillage vert:

Mobilité: 
Minéral:
Biodiversité:
Prod. alim.:
Bâtiment:

Mobilité:

Minéral:

Biodiversité:

Prod. alim.:

Bâtiment:

55km de voies vertes

40 x Parvis de Saint-Gilles

3 x Parc Royal

Potager nourricier pour 5000 personnes

5 x Palais Royal

220 000 m²

850 000 m²

Mobilité: 
Minéral:
Biodiversité:
Prod. alim.:
Bâtiment:

Mobilité: 
Minéral:
Biodiversité:
Prod. alim.:
Bâtiment:

31 000 m²
51 000 m²

112 000 m²
13 000 m²
13 000 m²

164 500 m²

170 000 m²

391 000 m²

376 500 m²

50 000 m²

127 000 m²
85 000 m²

256 000 m²
348 000 m²
34 000 m²

6 500 m²
34 000 m²
23 000 m²
15 500 m²
3 000 m²

Surface de parkings en réseau des gares:

82 000 m²



5. BIBLIOGRAPHIE ET ANNEXES



131130

photographies de tiphaine boussard & pierricK LangerocK:

Shopping center de Stalle
Pierrick Langerock — 2021 — vue du parking 

[iPhone]

Shopping center de Auderghem
Pierrick Langerock — 2021 — vue de la toiture
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Proximus Anderlecht
Pierrick Langerock — 2021 — vue depuis le parking des employés
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Proximus center de Anderlecht
Pierrick Langerock — 2021 — vue du parking
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Parking Art-Loi
Tiphaine Boussard — 2021 — vue du souterrain
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Parking Charlemagne
Tiphaine Boussard — 2021 — vue du souterrain
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Parking Thon Hotel
Tiphaine Boussard — 2021 — vue du souterrain
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Infrabel de Anderlecht
Pierrick Langerock — 2021 — vue du parking
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Senne découverte à Anderlecht
Pierrick Langerock — 2021 — vue depuis une passerelle

[iPhone]

Shopping center de Auderghem
Pierrick Langerock — 2021 — vue du parking
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Shopping center de Auderghem
Pierrick Langerock — 2021 — vue de la toiture
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Shopping center de Auderghem
Pierrick Langerock — 2021 — vue de la dalle
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Gare de Meiser
Pierrick Langerock — 2021 — vue du chemin de fer
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Gare de Meiser
Pierrick Langerock — 2021 — vue du parking du Colruyt

[iPhone]
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Parvis de Saint-Gilles
Bureau Bas Smets — 2013-2018 
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Cycliste
Photo News — 2020 — Le Soir
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Parc royal
Joachim Zinner — XVIIIème 
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Trottinette
Auteur inconnu — 2019 — HLN
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Production alimentaire
NU\]KRY�³�0�KDELWDW�©3RWDJHU��OHV�UqJOHV�GH�EDVHª�³�GDWH�LQFRQQXH
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Train S 
Pierrick Langerock — 2021 — vue depuis le quai de la gare de Meiser
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Palais Royal
*HWW\�,PDJHV�³�57%)�©/H�3DODLV�5R\DO�GH�%UX[HOOHV�j�����ª�³�����
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Voie verte
Auteur inconnu — date inconnue
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Voie verte
*HWW\�,PDJHV�³�57%)�©/H�3DODLV�5R\DO�GH�%UX[HOOHV�j�����ª�³�����
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Mobilité voie verte
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Métro
Auteur inconnu — 2019 — Journal DH

[google]

Gare de Meiser
Pierrick Langerock — 2021 — vue des boxes du 53 rue de la Luzenne

[iPhone]
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- Péage urbain
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Juliette Walckiers —  date inconnue —  La reconversion des parkings 
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- Critères environnementaux de Bruxelles
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- PDE 2017
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interviews

��©/HV�GpODLV�GH�OLYUDLVRQ�G·XQH�YRLWXUH���ª
Cycles Devos — 2020 
[avenue de la Couronne, Ixelles]

- Adolescents skateurs sur la toiture du parking du shopping center d’Auderghem
Martin et Brieuc 14 et 15 ans — 2021 
©3RXUTXRL�YRXV�YHQH]�LFL�SRXU�IDLUH�GX�VNDWH�DORUV�TXH�OH�OLHX�HVW�j�O·DEDQGRQ"
- Déjà on est au soleil, il n’y a pas trop de voitures, on a un grand espace pour venir à plusieurs...
- Vous venez souvent? Vous habitez loin?
��2XL�RQ�YLHQW�j�FKDTXH�IRLV�TX·LO�IDLW�EHDX�OH�ZHHN�HQG�RX�OH�PHUFUHGL�DSUqV�PLGL��HW�RQ�KDELWH�SDV�ORLQ��0RL�MH�
dois prendre le bus pour 2 arrêts. Les gens qui habitent loin ne savent pas que ici est un bon spot, généralement 
ils se rendent au skatepark de Wiener ou à la place St-Lambert»



Note personnelle:

Le sujet présenté met en synergie deux passions qui touchent la mobilité. Le premier 
YROHW�HVW�OD�FXULRVLWp�GH�FH�TXH�O·DYHQLU�UpVHUYH�j�O·DXWRPRELOH��HVW�FH�OD�ÀQ�GH�OD�YRLWXUH�
SHUVRQQHOOH"�2X� DORUV� GHV� VROXWLRQV�SURSUHV� VXUJLURQW"�/H� VHFRQG�� HVW� O·DPRXU�TXH� MH�
porte envers le cyclotourisme et le bikepacking. Le vélo permet une lecture du paysage 
et de ses populations que la voiture ne permet pas par sa vitesse. Non seulement sur des 
longues distances, mais aussi en ville où une rencontre peut se créer dès le premier feu 
rouge.



   Alors que l’actualité et les réformes poussent à des moyens de locomotion plus 
responsables et plus verts dans les villes, Bruxelles détient de nombreuses surfaces 
de stationnement en souterrain et en surface qui tendent à être obsolètes. Ceux-ci 
comptabilisent l’équivalent d’une 20 ème commune bruxelloise: 2 185 000m². 

   Ce travail traite des parkings en surface de la Région Bruxelles-Capitale. Ils sont 
situés majoritairement dans la couronne périurbaine de la région, là où l’utilisation de 
l’automobile est encore omniprésente. L’étude propose d’une part des solutions de 
connexions de ces dalles à la mobilité de demain, d’autre part, elle émet des hypothèses 
de reconversion des grandes dalles de goudron. L’analyse se conditionne à travers trois 
W\SRORJLHV�� OHV�SDUNLQJV� VXU�Á�X[�EOHX�� OHV�SDUNLQJV�HQ�PDLOODJH�YHUW�� HW� OHV�SDUNLQJV�HQ�
réseau des gares. Les premiers sont en lien direct avec le canal ou la Senne. Les deuxièmes 
IRUPHQW�GHV�UXSWXUHV�GH�FRQWLQXLWpV�YHUWHV�HW�pFRORJLTXHV��(QÀ�Q�OHV�GHUQLHUV�FRQVWLWXHQW�
des poches autour des voies ferrées. Les transformations sont développées sur trois sites 
HW�GpFRPSRVpHV�HQ�WURLV�SKDVHV�VXFFHVVLYHV�DÀ�Q�GH�V·DGDSWHU�DX[�EHVRLQV�pYROXWLIV�GH�OD�
ville et des populations. 

    Quelle forme prendra cette 20ème commune?


